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CARATTERISTICHE SOCATA TB 9

PESI
Peso massimo al decollo a all’atterrag@io..........cccceeereeercecenenne 1060 KG
Peso a vuoto aeromobile [-IAGE..........ccocoioiiiiiiiieeeeeee 681 KG
Peso a vuoto aeromobile I-IAFX ... 681 KG
Peso massimo sul sedile poSteriore...........cocvevvveeveeeereenreereeiennnans 175 KG
Peso massimo nel bagagliaio..........ccecveevveecieriereeneenieeie e 65 KG
CARBURANTE
Carburante approvato .........ccceeeeeveereereeeenne AVGAS 100 LL (colore blu)
..................................... AVGAS 100 (colore verde)
Capacitd SErbatol ......cecueeruieiieieeieciee e 158 LITRI
Carburante utilizzabile............ccoooiiiiiiniiieeeeeee e 152 LITRI
OLIO
CaAPACTEA veovveeeveeeeeieere ettt se e ees 8 QUARTI (7,6 LITRI)
Non utilizzare il motore con meno di ................... 4 QUARTI (3,8 LITRI)
CoNSUMO Ol10.....cuviiiiiieiiieiteeeie ettt 0,8 QUARTI/ORA
OLlio dEterENte ......ocvveeieeieeiieiieeiieie et SAE 15W50
VELOCITA’ CARATTERISTICHE
Da non superare Mai (VNne) ....cceeeeereeneeneeieieeseesiceie e 165 KTS
Massima strutturale di crociera (Vno)......ceeeeeeeveeecveesineenveesveenne. 128 KTS
Massima di Manovra (Va)......ccceeceeeereeecieeeciiesieeeieesveesveesvee e 122 KTS
Massima con flaps eStesi (Vfe) .oevvvrerrrirrnieeiiieiiienieesieeereesveeeneens 95 KTS
Velocitd massima efficienza..........cccceeeeveiieiiencinciiinececeee 86 KTS
Velocita salita ottimale ...........cceierireieiieieeeee e 80 KTS
Salita rapida (V) ..ooceeceerierieieeiesieseeie et 78 KTS
Salita riPida (VX).eeoceeierieiieieeiesteerreeie et se s 67 KTS
ROtAZIONE (V) woiiiiiiiiieciec et 65 KTS
VELOCITA’ DI STALLO (ALI LIVELLATE)
FIAPS 00 ettt 58 KTS
FLAPS 10ttt ettt sttt eens 54 KTS
FLAPS 25 ettt enas 50KTS
MOTORE
Potenza nominale............coooveieiiiiiiiese e 160 CV
Velocita di TOtaZIONE........coververiiririeeiieieieieree e 2700 RPM
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LIMITI DI CENTRAGGIO

Limite anteriore a 1060 KG........ 1,050 metri dietro la linea di riferimento
Limite anteriore a 970 KG.......... 0,974 metri dietro la linea di riferimento
Limite posteriore ...........c.eue..... 1,205 metri dietro la linea di riferimento

LIMITI DI FATTORE DI CARICO
Categoria normale flaps retratti ..............c........ +3,8/-1,5 g /estesi +2,0/0 g
Categoria utilita flaps retratti...........cccvevennenne +4,4/-1,8 g /estesi +2,0/0 g

CONSUMI CON MISCELA ECONOMICA
Altitudine pressione 2000 ft, temperatura standard 11° C

RPM 25501t ciieiieiieieieie ettt ettt et ae s b s eneennens 31,0 /h
RPM 2500.....0c0eeuieiieieieie ettt te ettt ettt ee e ssessesneeneennens 29,51/h
RPM 245000ttt ettt ettt te e eneennens 28,51/h
RPM 2400.....ccue ittt 27,0 /h
RPM 2350ttt sttt st 26,0 /'h
RPM 2300... ettt sttt 25,0 /h
Altitudine pressione 4000 ft, temperatura standard 7°C

RPM 2600.....c.0coueeeieieieieseeieee ettt 30,5 /h
RPM 25501ttt 29,0 /h
RPM 2500.....0c0ceteiieieieieniieienieeitetetese sttt st 28,0 /h
RPM 2450.....0cue ittt sttt 27,0 /h
RPM 2400.....cc0coeeiieiiieieniieierieetetetee sttt ettt 26,0 /h
RPM 2350 ittt ettt ettt ettt eneeneennens 24,7 1/h
Altitudine pressione 6000 ft, temperature standard 3°C

RPM 2650.....0cuiciieiieieieie ettt ettt sae et sneeneennens 30,0 /h
RPM 2600.....cc0eeueeeieieiee ettt s 29,0 /h
RPM 2550ttt sttt 27,51/h
RPM 2500.....ccueeiteeieeee ettt s 26,5 1/h
RPM 2450ttt e 25,3 1h
RPM 2400.....cc0eiteiieieieieseeteet ettt 24,5 1/h
Altitudine pressione 8000 ft, temperature standard 1°C

RPM 2700.....ccueiueeiieteieienieeiereet ettt st 30,0 /h
RPM 2650.....0cueitiiieiiiiienieetesieet ettt 28,0 /h
RPM 2600........cceeieieieieeieeieeteiteee e ettt ete e saessesseeseeneennens 27,0 /h
RPM 2550ttt sttt sttt se st eneennens 26,0 /h
RPM 2500.....0c0eeieiieieieie ettt ettt ettt e e sse s sneeneennens 25,0 /h
VENTO

Massima componente del vento al traverso dimostrato.................. 25 KTS

La presente checklist deve essere usata unitamente e subordinatamente al
Manuale di volo approvato, che in caso di conflitto ha la precedenza.
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ISPEZIONE INTERNA

Quaderno tecnico di BOrdo .........ccceeevuiieriiieiiiieie e CK
)27 1 1=) 6 - E SRR ON
Indicatori carburante...........c..ccceevevieereenieecieeeeeeeere e CK QUANTITA’
Avvisatore di stallo..........ccceeveeiviiiiieiiieieeee, CK FUNZIONAMENTO
RAIO MASTET ...ttt aae e s enaeeeeas OFF
Utenze €lettriCRE .....c.vviiiieeeee e OFF
FIAPS ottt s CK ESTESI
TSt TUCT SPIC..ceuvieniieiieeiieieteeie ettt re e e s sreesteebeesseenseseaenreens CK
27T a1y o - TR OFF
1LY T3 TS USSR OFF
Y] 214 1< 1 - H RSO CK MINIMO
MISCELA ..ttt e e POVERA
TIIM e e POSIZIONE DECOLLO
ESTINTOTE. ....vvviiiiiiiieeeeiee et eaae e CK POSIZIONE
Comandi di VOO .....ooouvviiiiiiieecie et LIBERI
Controlli INTEIMT ....eeiveeeiei i COMPLETATI
ISPEZIONE ESTERNA
Bordo d’uscita ala sinistra
Flap.....co........ CK COMANDI,ARTICOLAZIONI, GIOCHI, ARRESTI
Alettone.......... CK COMANDI, ARTICOLAZIONI, GIOCHI, ARRESTI
Ala sinistra
Luce di POSIZIONE.......eeiuieiieiiieieeiieieee et CK STATO
BTl oot CK STATO
Bordo d’attacco ala sinistra
Al LIBERA DA NEVE, BRINA, GHIACCIO
Pitot ........ CUFFIA PROTEZIONE TOLTA, LIBERO NON OSTRUITO
Serbatoio carburante...........cccceevvvvveiiiiieeieeiiee e CK LIVELLO
TapPPO SEIDALOIO ...vveeevieeieeiieeiieie ettt CHIUSO
Spurgo serbatoio...........cceeveenne. CK ASSENZA ACQUA E SEDIMENTI
SpPurgo Serbatoin .......cceevvieiieiieieeieeiiee e CK CHIUSO
Carrello principale sinistro
Pneumatico ........cccoeeeeeveeieceeeeeeieeeeee e CK STATO, GONFIAGGIO
AMMOTITIZZATOTE ... e POSIZIONE NORMALE
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Fusoliera anteriore

Parabrezza € VELIT .....c.eeecvieeeeeeeieeeeee e PULITI
Capottatura MOLOTE .....cevveerieeriierieerieerie e eiee e CK FISSAGGIO
OlO i CK LIVELLO E ASSENZA DI PERDITE
Elica....cooieeieicieeeeceeeeeee e CK PULITA E IN BUONO STATO
Ogiva elica......coverieieieieeeeee e CK ASSENZA DI GIOCO
Prese € filtro aria.........cccceeeeveeeceieciiecie e NON OSTRUITE
Drenaggio Olio.......eccvveveeeeeieeieieeee e NON OSTRUITO
TUDO di SCATICO ... CK STATO
Spurgo filtro........ccecveveerierieriennne CK ASSENZA ACQUA E SEDIMENTI
SPUIZO fIlrO. ...t CK CHIUSO
Carrello anteriore

Pneumatico ........cooveeveieeeeeeieeeceeeeeeeree e CK STATO E GONFIAGGIO
AMMOTtIZZAtOTE ......ccuveeeeveecrieeiee e POSIZIONE NORMALE
Carrello principale destro

Pneumatico ........oceveevvieeiiiecieeeiee e CK STATO E GONFIAGGIO
AMMOTItIZZAtOTE ......oeeevveevieeiieeiee et POSIZIONE NORMALE
Bordo d’attacco ala destra

Spurgo serbatoio...........cceeeeeeee. CK ASSENZA ACQUA E SEDIMENTI
Spurgo Serbatoio .........cevueeriieiiieiieieeeee e CK CHIUSO
Serbatoio carburante..............coooeeveeeeeiieeeiee e CK LIVELLO
TapPO SEIDALOIO ...uveeeeeiieieieie et CHIUSO
Ald e LIBERA DA NEVE, BRINA, GHIACCIO
Ala destra

Luce di POSIZIONE.......ccvvieerieriiereereereere e ete e sve et ene e CK STATO
Bordo d’uscita ala destra

Alettone............ CK COMANDI, ARTICOLAZIONI, GIOCO, ARRESTI
Flap....ccouennen. CK COMANDI, ARTICOLAZIONI, GIOCO, ARRESTI
Fusoliera posteriore destra

POrta Cabina ......cccvviiiieciiiceccee e e e CK
Presa statica............. TAPPO PROTEZIONE TOLTO E PRESA LIBERA
VBT L. e e e PULITI
Impennaggi

DIEIIVA ...ttt e e e e et ae et e et eeeaeeeenes CK
Timone direzione................. CK MOVIMENTI, ESCURSIONI, GIOCHI
Timone profondita e trim..... CK MOVIMENTI, ESCURSIONI, GIOCHI
COoNO di COAA.....iivuiiiiiiiieiiccieeee ettt e CK STATO
Luce di POSIZIONE.......cccvieeiieeieeiieiieieeie e svesee e sveeaeeeeseee e CK STATO
Fusoliera posteriore sinistra

Presa statica............. TAPPO PROTEZIONE TOLTO E PRESA LIBERA
Portello bagagliaio..........ccevvevereceeeienieniieieenens CHIUSO E BLOCCATO
VBTt ettt ettt et et e tae e te e et e etae e eraeeaee s PULITI
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PRE-AVVIAMENTO

ISPEZIONE ESLEINA ......veevvieevieeieerieieereere e EFFETTUATA
POTTE. e CHIUSE
N T=e 1 TR REGOLATI
CINTUTE oot ALLACCIATE
Freno parcheg@io........ccveeveeveeieniieniieiieieeieeeeseeee e INSERITO
BIEaKETS......evvieeieeeeeeeeee e INSERITI
5 s DR CK FUNZIONAMENTO
Controlli pre-avviamento............ccvecvveeveevereeneeseennesnennens COMPLETATI
AVVIAMENTO
BAttEITA .vveeiieeiee ettt e raee e ON
ANTCOIISIONE ..ot e s e ON
PaN & P 0% 14 0101 2110 (TP PURRRN FREDDA
IMISCEILA ... RICCA
Selettore carburante...........ccccoeoevveeeeeneeeenns SERBATOIO PIU’ VUOTO
Pompa carbUurante ............ceevverierierieiie et ON
Luce spia pompa carburante..............ccceevereeeerenneneeneennennne. CK ACCESA
Pressione carburante..............ccccoeeeeeveeeiiveeeeiieeennn. CK ARCO VERDE
Afreddo... .o TRE SMANETTATE E UN CM
Acaldo c.oveiiiiiieee e, UNA SMANETTATA E UN CM
1LY T3 TS 5 OSSPSR START
PreSSione Ol10.....ccuuvviiiiiiiieiiiiie et CK
LY F: 4 16 - H PR 1000 RPM
Pompa carburante ..........c.coccuveeiiiiiienieecieeee e OFF
Controlli d’avviamento...........ocouveeevueeeiieiee e COMPLETATI
POST-AVVIAMENTO
Luce Alternatore ........c..vevieeeeeeieeeeeeeee e ACCESA
VOIMEITO......evveeeieieeeeeeee e ARCO GIALLO
ACINALOTE ... ..eeeeeeeiee e e eee e e e e e e eenneeeens ON
LUCE QlterNaAtOre .....eeeeiiieeeiiiieee e e SPENTA
A0 150 1<; 5 (o TR PR ARCO VERDE
FLAPS 1ottt ettt RETRATTI
VIroSbandOometro ..........vviiveiiiiiiiee et ON
RAIO MASTET ...t e e s eaaee s ON
Radio, VHE, NAV ...t ON E REGOLATI
TranSPONAET .......eeciieiieiieieeieeteee ettt ettt steesbe e e eaeeeees STBY
Srumenti VOl .....covvviiieeiiiiiieeeeeeeee e CK E REGOLATI
SrUMENTT MOTOTE ....vvveiieeeieeeiieee ettt e e et eeeeaeeeeenaeeeens CK
Controlli post-avviamento .............eceeeveeeervenieerreneeennennns COMPLETATI
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RULLAGGIO

Freno di parcheggio .........coceveeieieieieeesesese e TOLTO
LUci di NAVIZAZIONE ....c.vveevieeiieiieeiieieeie et eeee e ete s eebeesaesseesaeesnas ON
Faro rullaggio .......c.ccceevveviieiieieeieceeieee e COME RICHIESTO
FIOMIL..tiiiiitieciiesie ettt ettt et ae st beesbeenseenaessaenraens CK
SUMENtT ZITOSCOPICT.vevverieiieiieieiiestieriteeeeeeseeteeeeeneeeeaesseeseensesnnes CK
Controlli di rullag@io .........cccvevvieviieciieiieieieeeeee e COMPLETATI
PROVA MOTORE
Freno parchegio .......cocvecuieieeieniieieeeeeeeeee e INSERITO
Temperatura testa CIINAIT......cceeeviieerieiieie e, CK 200° F
Temperatura 0110 .........ccecveeveerrieriierieieee e ARCO VERDE
Selettore carburante.............cccceveeereeeeeenenne SERBATOIO PIU’ PIENO
IMANETEA ..ottt ettt e e e e e enaee s 1800 RPM
ATIA CArDUTALOTC......cviiiieeiiciiieieciieie ettt saeesaeenbeenseas CK
IMISCRIA .ottt ettt et te et esb e esaesanesees CK EGT
MagNeti...c.cooerereenerieireeieeeeeeen CALO MAX 175 RPM E 50 RPM
SUCHION ..eneeeiericiececteee e CK TRA 4,4 E 5,2 IN. HG.
IMANETEA ..ottt s 1000 RPM
Controlli prova motore ..........ccceevvereeeieeienieniereeeeeee e COMPLETATI
PRE-ALLINEAMENTO
Strumenti MOLOTE ........eevveeriieriieiieiienienieeieee e CK ARCO VERDE
IMAGNETT. ..ottt CK ENTRAMBI
Pompa carburante ............ccccveeeiieiieiiieeeeee e ON
Batteria ...co.eeuieieiesie e ON
ATLCINALOTE ... eovvieivieeii ettt ettt e ete et e st esbeereeaesteesseenseesseessesssesseensens ON
FIAPS ottt ene e e CK 10°
Aria CarbUIatore.......ccueeeieeieiieieeie ettt FREDDA
IMISCEIA ..ottt ae e ne RICCA
Frizione manetta ...........cccccoeeeriiniienieeeeeeee e REGOLARE
TN e POSIZIONE DECOLLO
Selettore carburante............cceceveereeennnee. CK SERBATOIO PIU’ PIENO
TIANSPONACT ......vvivieiieeiieiieeeeee ettt ettt te e reebe s enaeeenas ON
Comandi di VOIO .....ceeuiiiiiiiiieeieeee e CK LIBERI
CANEUTC ..ot ALLACCIATE
POTTE. ..t CHIUSE
Briefing pre-decollo........ccvecvieieiieniieiieiecieceee e ESEGUIRE
Freno parcheg@@io ........cc.eevervieciieienieniieie e seesee e sereseeesseenseens TOLTO
Controlli pre-allineamento.............ccceeeveeeereeneenensiennenen. COMPLETATI
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ALLINEAMENTO

LY F: 4 1< 6 - H PP 1500 RPM
BUSSOLA ..ttt ea e CK
DIreZIioNnale .........oouviivuiieeiiieeiieeeiee et e QFU PISTA
Indicatore d’aSSEttO.........ocvviiieeeeiieeeeee e REGOLARE
Faro atterrag@io ........c.ccvecvieieiieniieieeie e seesre e seeesaeesseesseeesesseesseennens ON
AV Z<) 1 11 TR VISUALIZZARE
Controlli d’allineamento..............ccoeevveeeeveeeeecieeeeeeeeeenee. COMPLETATI
DECOLLO
Manetta......occoeeeeeeeeeeeeeeens TUTTA AVANTI PROGRESSIVAMENTE
Velocitd di FOtAZIONE. .......cvveeieeiiie et 65KTS
Velocita di salita INIZIale .......cooouvviiieeiiiiiiieeeeeeee e 73KTS
Flaps @ 300 ft AGL .....coooveiiieiieeceeeeeeeeeeeee e RETRARRE
IMANEHEA ...evviiiieeeceiieeee e e eer e e e e e 2650 RPM
Velocita di SAlIA ......coouvviiiiieieeceie e 80 KTS
5 5 oo WO PR REGOLARE
Pompa carburante (a quota di SICUI€ZZa) ........cccceereeeereeeienienenennns OFF
Pressione carburante..............ccccoeeeeeveeeiiveeeeiieeennn. CK ARCO VERDE
Faro atterraggio ........c.ocveeveriieiierieeie ettt OFF
Controlli di decollO......coouvveeiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee e, COMPLETATI
CROCIERA
MANEEA .. COME RICHIESTO
ATIa CArbUIALOrE ... COME RICHIESTO
MISCEIA .. COME RICHIESTO
[ 6 s DR COME RICHIESTO
Indicatori CArbUIANTE. .......cccuveviiieieecieee e CK
Pompa carbUurante ............ccoecverieriereicieiieseereeie e ON
Selettore carburante............ccccocooevveeeeveeeennen.. CAMBIARE SERBATOIO
Pompa carburante .............occeeeieeienieniee e OFF
Pressione CarbUIante ............vvviiiiiiiiieeieeeieeeeeeieee et ee e CK
Controlli di CrOCIETA......ccuvvveeeeiiieeiiieeeee e COMPLETATI
DISCESA
Informazioni meteorologiche ............cooceieviienciincnieee. RICEVUTE
Briefing avvicinamento ............cooceeererieienieniese e ESEGUIRE
ATia CarbUratore.......couvvivieeiiieeeeeie e COME RICHIESTO
MISCEIA .. ARRICCHIRE
MANEHA ...vvveiiieeeeeieeeee e COME RICHIESTO
5 s DU COME RICHIESTO
Controlli di diSCESA.....uvvvvveureeeeereeeeeeee e COMPLETATI
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AVVICINAMENTO

IMAGNETT. .ottt CK ENTRAMBI
Pompa carburante ............ceecverierierieeiie e ON
BaAtterTa c.vveeiieeeiee e CK ON
ATEINATOTE ...ttt eaee e eaae e enes CK ON
ATia CarbUTALOTE ... FREDDA
MISCEIA ... RICCA
Selettore carburante............ccccocoevvveeeeveeeenne.. SERBATOIO PIU’ PIENO
Aria Carburatore........covvviivveciiiieeeeeeeeeeeeee e COME RICHIESTO
LY £ 4 1< 1 - WP 1800 RPM
AV 251 (o T3 7 RS CK 80 KTS
FIAPS oottt sae e enne e 10°
VEIOCIIA vt e et e e e e s eeaaaees 75 KTS
IMANEHEA ...evviiiieeeceiieeee e e eer e e e e e 2100 RPM
5 5 oo SRR PN REGOLARE
Controlli di avvicinamento ...........coeevvevvvvveeeeireeeeeeeeee e COMPLETATI
FINALE
AV <) 111 TR VISUALIZZARE
Faro atterraggio ........ceoceerierieieeie et ON
FLAPS 1neeeeee e ESTESI 25°30°
AV 1 1e3 17 PO 70 KTS
5 oo WP REGOLATO
PaN & P 0T 14 0101 2110 (TP RURRRN FREDDA
Controlli di fINAlE ...cocevvviiiiiiieee e COMPLETATI
RIATTACCATA
DISCESA. e INTERROMPERE
Manetta.......cccceeeeeveeeeenenennns TUTTA AVANTI PROGRESSIVAMENTE
VEIOCIA ..o CK TRA 73 A 80 KTS
FIAPS <ot 10°
Faro atterraggio ........ceceereeriieieee ettt ON
Flaps @ 300 ft AGL ....ccvooieiieeieeeeeeee e RETRARRE
LY B4 1< 6 - WP 2650 RPM
VeEloCita di SALIEA ......oovueiiiiiiiieieeie et 80 KTS
5 oo WP REGOLARE
Pompa carburante (a quota di SICUIZZA) ........c.ccceerueereireerieriieieenenns OFF
Pressione carburante.............cooovvveevveeiiiiieeieeeee. CK ARCO VERDE
Controlli di riattacCata .......c..oeevvvveeeeeeieeceeee e COMPLETATI
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POST-ATTERRAGGIO

TraNSPONAET ......vvivierieiieeieeiecte ettt ettt r et eabeeenesenees OFF
Pompa carburante ..........c.coccveeeiiiiiiiiie e OFF
FIAPS ottt e s RETRATTI
TTIM e POSIZIONE DI DECOLLO
Faro atterraggio ........cecveeveecierieiienieeie et ete e re s ees OFF
Faro rullaggio .......ccocvevveriieiieieeieeeee e COME RICHIESTO
Controlli post-atterraggio .........ceccvervververververieerieeieenenne COMPLETATI
PARCHEGGIO
Freno parcheg@io .......cocveceieieeienieeeeeeee e INSERITO
Faro rullag@io ......ccooveiiieeii e OFF
Luci di NAVIZAZIONE ......oiveieiiieeieiieieie et OFF
ViIrosbandOmetro ..........ccueiiruiiieieieieiere ettt OFF
Apparati COMM/NAY .....cccvieiiriieiieirieie ettt esre e ere e sreeseesesesesseens CK
RAIO MASTET....cuieiieiiiieiee e OFF
IMANELEA ...c.eiiiiiiiiicetcete ettt 900 RPM
1Y T4 TS USSR CK MASSA
MANELEA ..ottt 1000 RPM
FIAPS oottt ESTESI
IMISCRLA ..ttt POVERA
ANLICOLISIONE ...ttt OFF
F N 1S 01T 110) (<SS OFF
Bateria ...cueeuieeieieeee et OFF
A T4 1S 5 OO OO POUS U OFF
Freno parcheggio .........cooeveiireniiieieeeeee e COME RICHIESTO
Blocco comandi.........ccevuevieriniinenieieiee e INSERIRE
Controlli al parcheggio ........c.ccceevvveviieciinierieieeeeeeenn COMPLETATI
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PIANTATA MOTORE DURANTE LA CORSA DI DECOLLO

MANCHA ... AL MINIMO
FrONIe e APPLICARE
IMISCEIA ..ttt aee s POVERA
IMAGNICTL. .ttt sttt ettt ettt ettt OFF
BALEIIA .veeevviieieecieeeeee ettt ettt ettt et e ae e ereeenea s OFF
ALETNALOTE ......vveeeeeiieiie ettt ettt e e e e re e ae e areeeaveeeareas OFF
Selettore carburante............cceeevveeeiiieciieecie e CHIUSO

AV 1 1e3 v OO PRRRRN 70 KTS
MISCELA ..o e e e e s enaaaees RICCA
Selettore carburante...........cooeeevvveeeeiiiiinennnennn. CAMBIARE SERBATOIO
Pompa carburante ..........c.ccoccveeriieiieeiieecie e ON
— Il motore riparte
l
Il motore non riparte
MISCEIA .o POVERA
Selettore Carburante .............ooeevvevieeeeeeieieeieeeee e CHIUSO
Pompa carburante ............cceeeveveierienieieeieeeee e OFF
Scelta zona di atterraggio........c.coceeverveeeernnenne. DIRITTO DAVANTI
1Y T3 TS o USRS OFF
J AN LS § 0 Fo100) (TR OFF
)27 113 6 t: N PSRN OFF

Non tentare mai un’inversione di 180°

PIANTATA MOTORE IN VOLO

Velocitd di planata...........c.eceeeieriiecieeiieieiieseesie et 86 KTS
ATLEINATOTE ...t eeaaeeeeenaeeeeas ON
BaAttEITa ot ON
Pompa carburante ............ccoecveeieriieienie e ON
A G T oT] RS CHIUSA
Indicatore livello carburante.............ccoooevvveeeeeveeeeeneeeeeeee e CK
Selettore carburante...........cooeevvvveeeeeiiinennnen.n. CAMBIARE SERBATOIO
LY T3 1S OSSR ENTRAMBI
Starter (se MOtore fermo)........ccevvevveeeiierieeie e START

— Il motore riparte
Arricchire la miscela lentamente fino al regolare funzionamento
!
Il motore non riparte
Prepararsi ad un atterraggio d’emergenza senza motore
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INCENDIO MOTORE DURANTE LA MESSA IN MOTO

MISCEIA ...t POVERA
1721 4 () (TR RRN CONTINUARE L’AVVIAMENTO
MaANCHA ... TUTTA AVANTI
Selettore carburante.............cceeevueeeiieeeieceie e CHIUSO
— L’incendio si spegne
1
L’incendio persiste
AEINALOTE ...ttt ettt et e et e eeaeeenns OFF
BAtteria .....ccveeeiieiiieeieccie et et OFF
1Y T4 TS o TR OFF

Evacuare i passeggeri e tentare lo spegnimento con tutti i mezzi

INCENDIO MOTORE IN VOLO

Rilevazione visSuale.........ccoceevvveiiiiieeieiiieeeeeee e FUMI O FIAMME
Selettore CarbUurante ...........ooovvviveeieeiiiiee e e CHIUSO
MISCEIA ..t POVERA
Pompa carburante ............coecveeierieriesiieieeieceese et e OFF
MANEHA ...vvviieieeecieeeee e TUTTA AVANTI
Aerazione cabina € Sbrinatore..........ccccooovvvevevvveeeeiieeeeeeee e CHIUSI
Dopo ’arresto motore

1LY T3 T PSSR OFF
ACINATOTE ......veeeeeeiee et e e e e eeaaeeeeenneeeas OFF
)27 11 o - E SRR OFF
Atterraggio d’emergenza ..........oeveerueenieeneiecieeie e ESEGUIRE
Non tentare mai una rimessa in moto del motore dopo I’incendio

INCENDIO IN CABINA

BAtEEITA .ottt et eaeee e OFF
F N 103 4 2110 ) ¢SRS OFF
Aerazione cabina € Sbrinatore..........ccccooovveveviieieieiiieeeieeee e CHIUSI
ESHNTOTE ....ovvieeeeeeieeeeeeee e USARE

In caso d’asfissia, aprire parzialmente aerazione dopo I’uso dell’estintore
e a fuoco spento, ventilare la cabina
Atterrare appena possibile

INCENDIO ALARE
Luci di NAVIZAZIONE ......oiveeiiiieeieiieieieieee ettt OFF
Luci d’atterrag@io ......cocveeueerieeiieieeieeite e OFF
Luci antiCOIISIONE ......evvieiieiiee et OFF
Riscaldamento PitOt.........ocoveiiiiiiiiiiiiiceeeie e OFF

Atterrare il piu presto possibile
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INCENDIO ELETTRICO IN YOLO
Incendio nel vano motore

J N 103 4 2110 ) ¢RI OFF
BaAttErTa oot OFF
Aerazione cabina € Sbrinatore..........occcooovvvvvveviiveiiiieieeieeeeeeeeeeene CHIUSI

Atterrare appena possibile
Incendio in cabina

BaAtterTa ..veeioeeeeeeeeeee e OFF
BN LS § 0 F21(0) (=TSRRI OFF
Tutti i contatti elettrici (tranne i MAgNEti).......ceeeeveerrereeeriereeeee OFF
Aerazione cabina € Sbrinatore..........ccccoovvvvveviviveiieiiee e CHIUSI
ESTINTOTE. ...ttt ettt e st e s eav e e e eenaeesenes USARE
Incendio sembra spento, serve impianto elettrico per proseguire volo
BAttEITa c.vvveiieeeee e ON
YN 1035 4 o110 ) (<R SRRRORRR ON
Breakers............... CK IL CIRCUITO DIFETTOSO E NON RIARMARE
Interruttori radio € UteNZe .........cccveeeeevveveeennereennen. ON UNO PER VOLTA
Aerazione cabina e sbrinatore..... APRIRE DOPO ESTINZIONE FUOCO
ATTERRAGGIO DI EMERGENZA SENZA MOTORE

Velocita di planata...........cccoeeeieeiiniinieeeeeeeeee e 86KTS
RAIO e EMETTERE MAYDAY
MISCEIA ..t POVERA
Selettore CarbUurante...........ooovvviveveeeiiiieeeeiee e CHIUSO
IMAZINICTL. ..ttt ettt et sttt e OFF
CINTUTE .o TIRATE E BLOCCATE
In finale

FIAPS ottt ESTESI 25°30°
ACINALOTE ... ..eeeeeevieeeeee e e e e e e e e eneeeean OFF
BaAtterTa .o OFF

ATTERRAGGIO DI PRECAUZIONE CON MOTORE

FLAPS 1oviviteeeetieeeteee ettt ESTESI 25°30°
Velocitd di aVVICINAMENTO ........vvviiieieieiiieeeeeee e 70 KTS
RAIO o AVVERTIRE L’ENTE ATC
CHNTUTE e TIRATE E BLOCCATE
Punto di contatto........ccceoeevvveeenvrrennn.. SORVOLO TERRENO SCELTO
J N 103 4 2110 ) ¢SO OFF
BaAttErTa ot OFF
Contatto ........ccvveeveeeneene.. RICHIAMARE E TENERE IL MUSO ALTO
1LY T3 TS USSR OFF
FIeNi...coooiiiiiiiciiceie e SECONDO NECESSITA’
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AMMARAGGIO

RAIO e EMETTERE MAYDAY
FIAPS ottt ESTESI 25°30°
CINTUTE .o TIRATE E BLOCCATE
VEIOCTLA ..ot e e eaee e 70 KTS
Tral€ttoria ..ocvvveeeeieeeeeeeeee e PARALLELA ALLE ONDE
Prima dell’impatto

ACINATOTE ..o e e e e eaaeeeeenneeeas OFF
27T 61y o - TR OFF
MISCELA .. e e e e POVERA
Selettore Carburante...........ooovuvvveiieiiieiieiieeeee e CHIUSO
Impatto........ccu....... RICHIAMARE E MANTENERE IL MUSO ALTO

AVARIA ALL’ALTERNATORE

Luce spia alternatore............cceevevveeveeieeieniesieeie e eee e CK ACCESA
Interruttore e Connettore Breaker ALT ........cccvvvvvevverennenn. DISINSERIRE
Breaker EXC ...oovviiiieieeeeeeee et CK
Interruttore e Connettore Breaker ALT ........ccccoeevvviveeenireennee. INSERIRE

— La luce spia alternatore si spegne
Proseguire il volo

!

La luce spia rimane accesa

Interruttore e Connettore Breaker ALT ........cc.oooee....... DISINSERIRE
Connettore Breaker BUS 2 e BUS 3.....coovviiviiiiiiiinnns DISINSERIRE
Dopo I’esclusione tentare di rimettere in funzione I’alternatore
Interruttore e Connettore Breaker ALT .......ccccvvvvvvviiennnne. INSERIRE
Connettore Breaker BUS 2 e BUS 3.....cooiiiiiiiiiiiiieeen, INSERIRE

Se I’inserimento Connettori Breakers BUS 2 o BUS 3 fa disinserire
I’Interruttore o il Connettore Breaker ALT, escludere il Connettore
Breaker BUS che ha causato il disinserimento

Uscire da condizioni IMC

Utilizzare eventualmente una torcia elettrica

Atterrare appena possibile

AVARIA EQUIPAGGIAMENTI ELETTRICI
Pannello Breakers .........ooueeiiiiiieieiieee et CK
Se uno o piu Breakers sono scattati.............ccceeeerueeveennnnne. REINSERIRLI
Se riscattano un’altra volta, non provare a reinserirli, I’equipaggiamento
¢ in avaria
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AVARIA ELETTRICA TOTALE
Perdita totale degli equipaggiamenti elettrici
Disinserimento di alcuni Breaker

Interruttore Breaker BAT € ALT ...ccevvviiviiiiiiiieeeeeeee DISINSERIRE
Connettore Breaker BAT € ALT ...covvvviiveiiiiieeeeeeeeee, DISINSERIRE
Connettore Breaker BUS 2 e BUS 3......oooviviiiviiieeiceene. DISINSERIRE
Interruttore ¢ Connettore Breaker BAT .......ccccoooovvviveiniieennen. INSERIRE
— Interr. e Connett. Breaker BAT rimangono inseriti
Breaker EXC. ... CK
Interruttore e Connettore Breaker ALT ........ccouuee...... INSERIRE
— Interr. e Connett. Breaker ALT rimangono inseriti

Connettore Breaker BUS 2 .....cccvvvvvviiiiiiinnnn. INSERIRE

Connett. Breaker BUS 2 rimane inserito
Connettore Breaker BUS 3 ........coovvvvvenninennn. INSERIRE

Connett. Breaker BUS 3 rimane inserito
Proseguire il volo, generazione elettrica disponibile
Se I’inserimento del Connettore Breaker BUS 2 o BUS 3
fa disinserire I’Interruttore o il Connettore Breaker ALT
disinserire il Connettore breaker BUS responsabile e
reinserire 1’alternatore.
Proseguire il volo con prudenza
I
Interr. e Connett. Breaker ALT non rimangono inseriti
Avaria alternatore
Uscire da condizioni IMC, se possibile proseguire il volo in
buone condizioni e atterrare appena possibile

!

Interr. e Connett. Breaker BAT non rimangono inseriti

Breaker EXC ..ottt CK
Interruttore e Connettore Breaker ALT .......cccceceeveiiienene INSERIRE

— Interr. e Connett. Breaker ALT rimangono inseriti
Avaria alla batteria
Uscire da condizioni IMC, se possibile proseguire volo in
buone condizioni e atterrare appena possibile

!

Interr. e Connett. Breaker ALT non rimangono inseriti

Avaria elettrica totale

Uscire da condizioni IMC, se possibile proseguire il volo in

buone condizioni e atterrare appena possibile
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AVARIA ALLA BATTERIA
Interruttore o Connettore Breaker BAT ........cocovvvvevveennene. DISINSERITO
Connettore € Interruttore Breaker BAT ......cooovvviiviiiiiiiiiinen. INSERIRE
— Rimangono inseriti
Proseguire il volo
!
Non rimangono inseriti
Regolare il regime motore a 2500 RPM o piu
VOIMEITO. ... e e enes CK
— Voltmetro in arco verde
Reinserire gli equipaggiamenti uno dopo 1’altro
Uscire da condizioni IMC
Atterrare appena possibile

A

Voltmetro in arco giallo o rosso

Connettore Breaker BUS 2 e BUS 3................ DISINSERIRE
Connettore Breaker ALT ........ooovvviiviiiiiiieieeeeeeeeeeee e CK
Interruttore Breaker ALT...........cccovvvevenerennen. DISINSERIRE
Interruttore Breaker ALT..........cooovvviviiiiiiieeene. INSERIRE
AYZ6) 1514135 ¢ o YRR CK

— Voltmetro in arco verde
Reinserire gli equipaggiamenti uno dopo 1’altro

!

Voltmetro in arco giallo o rosso

Uscire da condizioni IMC

Atterrare appena possibile
Il funzionamento di alcuni equipaggiamenti come flaps, pompa, fari
possono causare il disinnesto dell’alternatore

AVARIA AL COMANDO DEL TIMONE DI PROFONDITA’
Pilotare il velivolo con I’aiuto del trim e del motore
Lungo finale:

V5] (a1 L USSR 80KTS
FIAPS <o ESTESI 25°30°
Pompa carburante ............coceeeeiiieiieiiiieeeeceeee e ON
IMESCRLA ...ttt RICCA

Manetta e trim regolare e mantenere una discesa inferiore a 500 ft/min
Finale:

Richiamare vicino al suolo con I’aiuto del trim

Ridurre manetta unicamente dopo I’impatto
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AVARIA AL COMANDO ALETTONI
In caso di perdita di efficacia del comando alettoni, pilotare il velivolo
con la pedaliera.
Se i flaps sono estesi, raggiungere rapidamente una velocita sufficiente
(70 KTS almeno) e farli rientrare.
Atterrare senza flaps.

AVARIA AL CIRCUITO ANEMOMETRICO
In caso di indicazioni erronee in volo:
Riscaldamento Pitot.........cooeeiiieiiiiiieeee e ON
Presa statica di emergenza (se installata).............coceeeeeieeenne. INSERIRE
Aprire gli aeratori o la climatizzazione in cabina. Gli errori anemometrici
sono trascurabili.
Se le indicazioni erronee persistono, effettuare un avvicinamento di
precauzione mantenendo un margine di velocita conveniente, superiore
alla velocita di funzionamento dell’avvisatore di stallo.

AVARIA AI FLAPS (FLAPS IN POSIZIONE RETRATTA)
Breaker flaps........coecveeierienieieeiecesee e CK INSERITO
Attuatore dei flaps ......ooveeieiiereee e AZIONARE
In caso d’insuccesso procedere come per un atterraggio normale tenendo
una velocita d’avvicinamento di 80 KTS.

Prevedere un aumento della distanza di atterraggio del 60%.

CADUTA PRESSIONE OLIO
Spia Pressione 0li0.......eeeerveeereeierierieerieeeeseestee e eeeeeeeereesseesens ACCESA
Indicatore pressione olio........................ SETTORE ROSSO INFERIORE
MANETEA ..ottt RIDURRE
TemMPEratura 0110 ........ccueeverieriieiieie ettt ee e eaeseaeseeens CK
Temperatura olio in arco rosso
IMANETEA ....ouiiiiiiieieeeeeee e RIDURRE

Prepararsi ad un atterraggio forzato al piu presto possibile

AUMENTO TEMPERATURA OLIO
L’indicazione di alta temperatura olio puo essere dovuta ad un basso
livello dell’olio nell’impianto, ad una ostruzione nel radiatore o ad un
guasto dello strumento.
In ogni caso ¢ bene atterrare sul primo aeroporto utile per verifica guasti.
Un aumento della temperatura dell’olio accompagnata da un indicazione
di bassa pressione olio ¢ sintomo di un problema meccanico di una certa
gravita.
Prepararsi ad affrontare una perdita di potenza in volo
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CADUTA PRESSIONE CARBURANTE

Pompa carburante ..........c.coccveeviierieiiieeee e ON

Indicatori livello carburante...........cocouvvviveeiiiiieeieeee e CK

Selettore carburante............oocveeeeeveeeeeveeeeieeeeeeee e CAMBIARE
VIBRAZIONI MOTORE

Le vibrazioni motore sono generalmente dovute a ghiaccio al carburatore
a delle candele difettose o a una miscela troppo ricca

Termometro aria carburatore ............cceeeeeveeeeeveeeerineeeens FRA +5° E +20°
AN G oT:1 ¢ 0101 ¢ 110) (= PUUR OO RRRTN CALDA
MISCELA .. SMAGRIRE
Se le vibrazioni persistono:

Manetta......coooeeeveveeeeeiieeeeeee e, REGIME DI VIBRAZIONI MINIME

Atterrare appena possibile

FORMAZIONI DI GHIACCIO

Il volo in condizioni di formazione di ghiaccio conosciute é proibito
La formazione di ghiaccio al carburatore si manifesta con una perdita di
giri, una caduta della pressione di alimentazione e con leggere vibrazioni.
AT1a CATDUTALOTE ..ottt CALDA
L’inserimento dell’aria calda al carburatore pud provocare una perdita di
giri ed un aumento del livello di vibrazione. Dopo aver tirato a fondo aria
calda al carburatore, ¢ imperativo regolare la miscela per eliminare le
vibrazioni. L’uso dell’aria calda al carburatore aumenta notevolmente il
consumo orario.

Riscaldamento cabina............ccceeeeveeiiieeieeecieceieeeree e AL MASSIMO
Riscaldamento Pitot...........cceeviiiiiiiiiiieiie et ON
SDITNALOTE ....vviiievieeiieeceie ettt ettt et et e etee et e eeaeeere s APERTO
Manetta.......ccceeeeeieeeeeiiie e AUMENTARE LA POTENZA

Senza superare il tratto rosso e variando ogni tanto il regime per
minimizzare I’accumulo di ghiaccio sull’elica.
Invertire la rotta e cambiare quota in modo da ottenere condizioni di volo
meno favorevoli alla formazione di ghiaccio.
— La formazione di ghiaccio termina
Aria carburatore..........ooeviveeiieeieee e FREDDA
!
La formazione di ghiaccio persiste
Prevedere un atterraggio nel primo aeroporto disponibile. Nel caso di
un accumulo di ghiaccio estremamente rapido, cercare un terreno
adatto per un atterraggio fuori campo.
In caso di accumulo di ghiaccio nel bordo d’attacco dell’ala, la velocita
di stallo aumenta. Comportarsi di conseguenza.
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VITE
La vite volontaria é proibita
Se comunque si cade in vite accidentale, si raccomanda di utilizzare le
seguenti procedure per 1’uscita:
Azione rapida e simultanea di:
MANELEA .....c..eoiiiiiieiieit e e AL MINIMO
Direzione mantenere a fondo corsa la pedaliera in senso opposto alla
Rotazione
Timone di profondita...........ccoeceerieiieiieienieeeeeeeee, TUTTO AVANTI
ALCHONT ..o POSIZIONE NEUTRALE
Vite con flaps:
Medesima procedura, salvo retrarre i flaps appena possibile.
Quando I’avvitamento si arresta, ricentralizzare i comandi, rimettere le
ali orizzontali ed effettuare una richiamata moderata.

BLOCCAGGIO DELLE PORTE
In caso di emergenza e di bloccaggio delle porte, eiettare le finestre
posteriori colpendo coi piedi la parte superiore.

AEROCLUB PARMA I-RF-084
PROCEDURE DI EMERGENZA SOCATA TB 9
18





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /FRA <>
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for improved printing quality. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308000200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e30593002537052376642306e753b8cea3092670059279650306b4fdd306430533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


