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Padrone del cielo Il pilota Adriano Mantelli
Campione di aviazione e imprenditore

B Esattamente 25 anni fa il pilota par-
migiano Adriano Mantelli decollava
per 1l suo ultimo velo. Una fra | po-
chissimi vomini al mondo ad aver sa-
pute contugare grandi doti sia come
aviatore che come progettista ed im-
prenditore seronautico,

Era nato a Parma i 13 febbrabo 1903 &
glanel 1929, asoll 16 annd, dimostran-
do la sua profonda passbone per il volo
ed Il suo spirito imprenditoriale, in-
sieme al cugine Dino Siroechd, fondd
la SDAM, una plecols societh | eul
component], sotto la sua guida, co-
struirono un allante. Una volta rea-
lezzato si presentd | problema di col-
laudardo ed Ul glovane Adriano non
velle cedere a nessuneo guesto peivi-
legio. Cosl inizid un andirtvienl dalla
sua casa di Cortile San Martine fino
alla Scuela di volo a vela che sl trovava
a Cantil. Da notare che guest] lunghl
viaggh vennero affrontatl rlgovosa-
mente in bicicletta dimostrando una
volonth non comune In un ragazzo
cosh glovane.

PILOTA NELLA REGIA AERONAUTICA
Una volta conseguito il brevetto ebbe
la soddisfazione di portare in volo,
personalmente e con successo, la sua
ereatura. La sua grande passione tro-
verd |l naturale shoeco con Farruo-
lamento nellallora Regla aeronautica
militare, dove verrd nominato sotto-
tenente pilota il 7 ottabre 1934. In se-
guite ha partecipato alls guerra di
Spagna come pilota da caccla, dove
ollenne 14 vittorie con altrettant] ab-
battimentl. Rienteato bn Halia alla fine
della guerra civile spagnola, paralle-
lamente allattivith di volo quale uf-
fictale In servizio permanente effet-
tivo della Regla aeronautica, nelle ore
libsere dal servizio svolse una intensa
attlvitd volovelistica sportiva a Sexze
Romano e sullaltipiano di Astago, do-
ve stablll | primi record nazionali di
durata e di distanza per alianti mono e
biposto, vincendo tutte le gare nazio-
nali organizzate dall' Aero Club d'Ttalia
negll anni 1937-38 e 39, nonché i Lit-
tortali del Volo a Vela del 1938,
Venendo réconosciuta ba sua grande
esperlenzanel volo senza motore ven-
ne designato per far parte dells com-
missione internazbonale ncarbeata di
ghiere Vallante olimyg co, effet-
tuata a Sezze Romano nel 1939. Nel
1940 Iltalks ented in guerra ¢ Mantelll
5l trovo, come ufficiale in SPE, In ser-
vizlo kn uno storme da caccla, anche
se la sua principale attivitd, grazie al-
lesperienza accumulata, fu presse il
Reparto sperimentale di volo a Gul-
donia (RM] dove ebbe la possibilita di
poctare in volo e collaudare pratica-
mente tuttl | velivoll in dotazione alla
Regla. In particolare 51 rleorda ka sua
fondamentale collaborazione per
mettere a punto | nuovi cacclabom-
bardiert IMAM RO.57¢ RO.58.

QUEL GOBBO MALEDETTO
Del pertodo bellico ¢ doveroso citare

un episodio di cul fu protagonksta.
Mantelll ebbe Fidea di trasformare il
nostro mighor cacela, 1] FIAT G55
“Centaurs”, in un serosilurante. In-
fatti l'idea era che, dopo aver sgan-
clato la torpedine, il velivelo avrebbe
potuto meglio difenderst vista la sua
natura di cacela "pure”. In guel me-
mento la Regia utilizzava in quel de-
licato ruolo il famoso trimotore Savola
Marchettl S.M79 "Sparviero®, se-
prannominate  "Gobbo Maledetto”
per la caratteristica gobba dorsale che
nascondeva b mitraglera difensiva
Breda da2. 7 mm. Un buon velivelo da
bombardamento ma assolutamente
inadatto allo scopo di siburante.

1l glorno della prova in volo vennero
convocatl preaso il campo volo di Gui-
donia i verticl della Regia e della Luf-
twaffe tedesea per assistere al test.
Soprattutto ght ufficiali germanict era-
no particolarmente scettic della buo-
na rluseita di quell'esperimento, Ma
non avevana fatto | contl le grandi doti
tecniche del pllota parmigianc. Dopo
aver agganciato alla pancia del cacela
il slhure del peso di circa goo chill,
Mantelll portdal decollo il suovellvolo
sperando nella buona stella ded piloti
collaudatorl. In effetti (1 peso extra
richbese una lunga corsa di decollo,
ma alla fine Il G55 riusel a staccare le
ruote da terra iniziando faticosamen-
te ad arramplearsi verso il clelo. Ar-
rvato in quota gh ufficali da terra
ordinarono a Mantelll di rtentrare, vi-
ste le difficolts per loro la prova era
fallita. Al contrario Mantells diede tut-
ta manetts inlziando a sclorinare sul
clelo campo tutto il suo repertorio
acrabatico. Nonostante V'enorme pe-
so, grazie alle ottime qualitd del caccia
italiano, unite alle eccellenti doti
acrobatiche di Mantelll. le manovre
effettuate lasciarono letteralmente di
stucco gh uffictali a tesra.

IDEE INNOVATIVE

Lasopravvenuta fine delle ostilith im-
pedirono di utilzzare |l velvolo in
combattimento, ma cld che conta fu
che Mantelli riusel a dimostrare la
fatibilith di quellardita soluzione.
Durante la guerra Mantelll rlusel co-
munque a portare avanti le sue idee di
aliantt di nuova concezione, proget-
tando e costruende due moteallanti:
TAM. 6 e TAM37. Due velivoli leggeri
che potevano andare in volo sutono-
mamente grazie ad un piccolomotore
a scopplo e pol una volta in quota si
comportavane come due normabl
allantl. Adriano Mantelli. con una
preveggenza tipica solo det gentahi
progettisti, aveva Intuito che st pote-
vano reallzzave plecolt ed economiel
velivoli, capaci di atterrare e decollare
anche da un campo corto e seml pre-
parato, per poter dare la possibiliti a
tutti di provare l'ebrezza del volo.

S pud ben dive che Mantelli fu Fau-
tentieo precursore di quello specifico
settore aeronautico, oggl tanto di mo-
da in tutte il mondo, che prende il

nome di “volo ultraleggera®.

AL MONDO
Alla fine della seconda guerra mon-
diale, a causa dells sua appartenenza
all'seromautica della Repubblica so-
clabe italsana, dove peraltro svolse so-
loattivith volovellstica sportiva senza
nessun colnvolgimento in faeth belliel,
fu Inglustamente radiato dall Aero-
nautica militare e costretto a teasfe-
rirsd per tre annl in Argenting, dove
continud a svolgere una Intensa at-
tivita volovelistica.
Rientrato in ltalia nel 1951 fu richia-
mato nella rinata Aeronautica mili-
tare, dovefu reintegrato conilgradodi
capitano. Venne nominato coman-
dante del neo costituite Centro mi-
Htare di volo & vels, con sede a Gui-
donia (RM). Nel 1952 partecipd al
Camplonati mondiall di vole a vela,
che st disputarone In terra iberica,
elassificandosi al 4° posto nella classe
hlpuutu con un uoln di 121 km. Un
& do anche
conlu del m.uemh utilizzati allepoca,
ben lontani dalle leggerissime ed ef-
ficlentl fibre in carbonbo utilizzate og-
gl Nelgss Mantells, dopo aver ntuito
per primo le grandi potenzialith delle
forti eorrenti ascensionall presenti
nellAppennino centrale, per Incarico
dellA M., dell'Astazione Cistle e del-
IAero Club d'ltalia. eostitul il Centro
Volovelistico di Rieti.

CAMPIONE ITALIANO

Nel 1954 stabili a Vigna di Valle il pri-
muto italianoe di durata per alkanti mo-
noposte con 24 ove e 15 minuth di volo.
Nel 1955 stabilisee |l nuove primato di
durata per allanti biposto con un in-
eredibile volo di ben 28 ore, seguito dal

nEe

primato di distanza libera per biposto
di 217 km. Sempre nel 1955 Mantedll,
dimostrando una volta di pid le sue
doth di geniale progettista, nstalld, do-
po le opportune modifiche, un motore
areazione Turbomeca "Palas” all'sllan-
te “Canguro” in dotazione allAM., e
con guel velivelo canguistt il primato
maondiale di quota assoluta raggun-
gendo Laltitudine di 10.200 metri. In-
fine. il 16 aprile 1964, con IAM-12 Ar-
gentina con motorea pistond, stabilisce
d primato internazionale per vellvolt
del peso massimo di 500 kg al decollo,
con un volo alla quota di 8.736 metrt,

Pino Valenti. imprenditore e grande
pllotaacrobatieo parmigiano, loricor-
da cosl: «1l mbo personale eheordo di
Mantells & guello di un uomo corag-
goso, molto intellgente, un grande
amico che mi ha preso sottola sua “ala”
e mi ha insegnato tutto quello che so.
Un autentico “mentere” che ha fatto
nascere in me la passione per gl ae-
roplani. Per not ragazzi era un auten-
ticomite. Net primi anni ‘5o ricordo le
fantastiche glornate passate sul mon-
te Marialungn, net pressi di Fornova,
quando lo alutavamoe a decollare con il
suo aliante, in particolare un CAT 20
miracolosamente salvato dal disastro
della guerra, portato in volo da grossi
elasticl, che avevano |l brutto difetto di
rompersi quando meno telo aspettavl.
Quanti segni rosst e lividi sulle bracela
e mank dei malcapitath, ma entusiastl,
autanti. Un uomo umile, come solo &
grandl sanno essere, che non vedeva
lora ditornare a Parma, per poter pas-
gare le glornate nel “suo” Aeroclub, in
mezzo agh ambel parmigland ed al ve-
livoli che tanto amava. In quel momen-
th era assolutamente disponibile con
tuttl, unsea condizione: che sl parkasse

UNA VITA IN VOLO

1 1l glovane Adriano Mantelli.

2 i pilota controlla il motore
Ambrosini installsto sull’aliante

Canguro.
3 Aliante CCVE Canguro come
utilizzato da Mantelli esposto al

museo Ami di Vigna di Valle.

4 LAM.6 motonave, costruito nel
1957, ripreso sul campo di Parma.
5 Monsignor Rossolini, capitano
dell'Aerociub, in volo con Mantelli,
6 Velivolo Fiat GS5 con siluro.

solo rigorosamente lamato dialetto
parmigiane! Non tutti sanno che, se
l'attuale Aero Club di Parma esiste an-
cora, lo dobblame aluk. Infatti alla fine
della guerra il governo aveva deciso di
fare del nestro aeropeeto terreno edi-
feabile. Mantells non poteva tollerare
unacosadel genere. Approfittando del
fatto che, durante una manifestazione
aerea a Biella. vi st trovava come ospite
lallora sottosegretario alla Difess On.
Brusasca, Mantelll riuscl a decollare
da Parma con un suo seroplanc
AN alla wolta di quellaeroporto.
Arrivato sullaeroclub biellese entu-
siasmd il numeroso pubblico presente
con le sue incredibili manovre acro-
batiche. Atterrato andd a perovare la
causa del "Bolla® presso lestasiato
onorevole, che non poté fare altro che
dare ordine di sospendere | lavori di
definitiva demolizione del campo vo-
lo. Unatale beavura non poteva andare
perduta!s.
Per lasua brillante carriera fu insignite
di varie anorificenze, quali la medaghia
del Coninel 1941, ks medaglia d'oro del-
I'Aero Club d'Italia, due medaglie dar-
gento al valor militare, una medaghia
dargento di lunga navigazione, Il di-
ploma Tissandier delks FAL e due me-
daglie Luls Blertot. Mantelli venne con-
gedato nel 16y dallAeronsutica mili-
tare con il grado di generale di Brigata
aerea, per raggiunti hmiti di eth. Non
bastava una semplice messa a ripose
per fermare un uomo vulcankeo come
Mantelli che anche durante il pensio-
namento continud la sua attivith di
aviatore e progettista. Attivith che pue-
troppo venne fermata dalls morte, so-
pragglunta pes un malore improvvisoil
6 maggio 1955 avvenuta a Firenze,
CARLO MIGLIAVACCA



